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MEMORIAL DESCRITIVO SINALIZAÇÃO E ACESSIBILIDADE 

 

 

01 – INTRODUÇÃO 

 

Através de estudos feitos com base no Código de Transito Brasileiro – CTB, no 

Manual Brasileiro de Sinalização de Trânsito Horizontal e Vertical volumes, I II e IV e 

na NBR9050 de 11 10 2015, foram elaborados os projetos de sinalização vertical e 

horizontal e de acessibilidade do Loteamento no Distrito de Boa Esperança do Norte. 

A implantação deste projeto deverá ser acompanhada por um técnico habilitado 

(Arquiteto/ Urbanista ou Engenheiro Civil). 

Para as sinalizações verticais presentes neste projeto, deverão ser aplicados os 

seguintes critérios abaixo: 

 

• Padrão Munsell de cor – 

 

 

 

• Retrorrefletividade e iluminação 

 

De acordo com o manual brasileiro de sinalização vertical, os sinais de 

regulamentação podem ser aplicados em placas pintadas, retrorrefletivas, luminosas 

(dotadas de iluminação interna) ou iluminadas (dotadas de iluminação externa frontal). 
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Em vias urbanas recomenda-se que as placas de “Parada Obrigatória” (R-1), 

“Dê a Preferência” (R-2) e de “Velocidade Máxima” (R-19) sejam, no mínimo, 

retrorrefletivas. 

 

• Materiais das placas 

 

A tinta a ser utilizada neste projeto para a pintura das placas será feita em 

pintura eletrostática. De acordo com o manual brasileiro de sinalização vertical, para a 

segurança das vias, não deve ser utilizada tinta brilhante ou películas retrorrefletivas do 

tipo “esferas expostas”. O verso da placa deverá ser na cor preta, fosca ou semi fosca. 

 

• Suporte das placas 

 

Para este projeto o suporte para a fixação das placas deverá ser confeccionada 

em aço galvanizado, e a fixação da placa no suporte, serão feitas através de braçadeiras 

de aço. Os suportes devem possuir cores neutras e formas que não interfiram na 

interpretação do significado do sinal, e nem constituir obstáculos à segurança de veículos 

e pedestres. 

 

• Posicionamento da placa na via 

 

Conforme o manual de sinalização vertical, as placas de sinalização devem ser 

colocadas na posição vertical, fazendo um ângulo de 93° a 95° em relação ao sentido do 

fluxo do tráfego. 

 

Nas vias urbanas, aborda inferior da placa colocada lateralmente à via, deve 

ficar a  uma altura livre entre 2,00 a 2,50 metros em relação ao solo. 
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Para as sinalizações horizontais presentes neste projeto, deverão ser aplicados os 

seguintes critérios abaixo: 

 

• Padrões de cores 

 

- Amarela: tem a função de separar movimentos veiculares de fluxos 

opostos; regulamentar ultrapassagem e deslocamentos laterais; delimitar espaços 

proibidos para estacionamento e ou parada e demarcar obstáculos transversais à pista 

(lombada). 

- Branca: tem a função de separar movimentos veiculares de mesmo 

sentido; delimitar ares de circulação; delimitar trechos de pista, destinadas ao 

estacionamento regulamentado de veículos em condições especiais; regulamentar faixas 

de travessias de pedestres; regulamentar linhas de transposição e ultrapassagem; 

demarcar linha de retenção e de linha de “Dê a preferência” e inscrever, setas símbolos e 

legenda. 

Segundo o manual de sinalização horizontal, a utilização das cores deve ser feita 

obedecendo-se o aos critérios do padrão Munsell abaixo ou outro que venha a substituir, 

de acordo com as normas da ABNT. 
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• Materiais 

 

A escolha do material mais apropriado para cada situação deve se considerar os 

seguintes fatores: natureza do projeto (provisório ou permanente), volume e classificação 

do 

  

tráfego, qualidade e vida útil do pavimento, frequência de manutenção, dentre 

outros. Na sinalização horizontal podem ser utilizadas tintas, massas plásticas de dois 

componentes, massas termoplásticas, plásticos aplicáveis a frio, películas pré-fabricadas, 

dentre outros. 

 

02 – SINALIZAÇÕES VERTICAIS DE REGULAMENTAÇÃO 

 

Conforme o manual brasileiro de sinalização vertical de regulamentação, as 

sinalizações horizontais têm por finalidade transmitir aos usuários as condições, 

proibições, obrigações ou restrições no uso das vias urbanas e rurais. Sendo assim, nos 

locais indicados em projeto, deverão ser implantados os seguintes tipos de sinalização 

vertical de regulamentação: 

 

“PARADA OBRIGATÓRIA” (R-1) 

 

Este sinal de regulamentação tem por finalidade determinar o fluxo de veículos 

que devem parar. Conforme o projeto será implantado modelo. 
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VELOCIDADE MÁXIMA PERMITIDA (R-19) 

 

Este sinal de regulamentação tem por finalidade, determinar o limite máximo de 

velocidade em que o veículo pode circular na pista ou faixa. Conforme o projeto será 

implantado este modelo. 

 

 

 

03 – PLACAS DE LOGRADOURO 

 

Para a identificação da Ruas e Avenidas, foi necessária a implantação de placas 

de logradouro, fixadas do lado direito, no início e no final de cada rua, de acordo com o 

projeto. As placas deverão ser confeccionadas em chapa de aço galvanizada esmaltada de 

dimensão 25x50cm, fixada em poste de aço galvanizado de 2,50 de altura por 2”, 

conforme modelo fornecido pela Prefeitura.  
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04 – SINALIZAÇÕES HORIZONTAIS 

 

Compostas por marcas, símbolos e legendas apostos sobre o pavimento, as 

sinalizações horizontais têm por finalidade fornecer informações que permitam aos 

usuários das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a segurança 

e a fluidez do trânsito, ordenar o fluxo de tráfego, canalizando e orientando os usuários 

das vias, como determina o manual brasileiro de sinalização horizontal. 

 

LINHA DE BORDO (LBO) Cor branca 

 

Tem a função de delimitar, através de linha contínua, a parte da pista destinada 

ao deslocamento dos veículos, estabelecendo seus limites laterais. Esta marca 

longitudinal deverá ser implantada na cor branca com espessura de 0,10cm em todo o 

percurso das vias a serem sinalizadas, de acordo a indicação do projeto. 
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LINHA SIMPLES CONTÍNUA (LFO-1) Cor amarela 

 

Conforme implantado em projeto a marcação LFO-1 terá a função de dividir 

fluxos opostos de circulação, delimitando o espaço disponível para cada sentido e 

regulamentando os trechos em que a ultrapassagem é proibida para os dois sentidos, 

exceto para acesso a imóvel lindeiro. Esta deverá ser implantada na cor amarela com 

espessura de 0,10 cm e comprimento variável, de acordo com projeto. 

 

LINHA SIMPLES CONTÍNUA (LFO-1) DE APROXIMAÇÃO Cor amarela 

 

De acordo com o projeto, a marcação LFO-1 terá a função de aproximação de 

intersecções com comprimento de 15m contado a partir da linha de retenção e espessura 

de 0,10cm. Esta deverá ser implantada de acordo com indicação no projeto. 

  

LINHA SIMPLES SECCIONADA (LFO-2) Cor amarela 

 

Tem a função de delimitar o espaço disponível para cada sentido e indicando os 

trechos em que a ultrapassagem e os deslocamentos laterais são permitidos. Esta deverá 

ser implantada na cor amarela. Espessura de 0,10cm, comprimento de 2m com relação de 

1:3, em todo o percurso das vias a serem sinalizadas de acordo com indicação em 

projeto. 

 

LINHA DE RETENÇÃO (LRE) Cor branca 

 

Tem a função de indicar ao condutor o local limite em que deve parar o veículo. 

Esta deve ser locada a uma distância mínima de 1,00 do prolongamento do meio fio da 

pista de rolamento transversal. Esta deverá ser implantada na cor branca com espessura 

de 0,40cm e comprimento variável de acordo com o Manual Brasileiro de Sinalização 

Horizontal. 
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LEGENDA “PARE” 

 

Esta marcação deve ser posicionada, no mínimo, a 1,60m antes da linha de 

retenção, centralizada na faixa de circulação em que está inscrita. Esta deve ser utilizada 

como reforço ao sinal de regulamentação R-1 (“Parada obrigatória”), conforme 

implantação em projeto e de acordo com o Manual Brasileiro de Sinalização Horizontal. 

  

05 – ACESSIBILIDADE 

 

Para garantir a acessibilidade nas ruas e avenidas do Loteamento, foi feito o 

projeto de implantação de rebaixamentos de calçada para o livre acesso de cadeirantes 

como ilustra figura da NBR 9050 2015. 

Para redução do percurso da travessia, é recomendado o alargamento da 

calçada, em ambos os lados ou não, sobre o leito carroçável, conforme figura abaixo. 

Esta configuração proporciona conforto e segurança e pode ser aplicada tanto para faixa 

elevada como para rebaixamento de calçada, próximo das esquinas ou no meio de 

quadra. 
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Este modelo de rebaixamento de calçada deverá ser implantado devidamente 

nos locais indicados em planta e locação de pisos táteis de alerta 25x25cm como ilustra 

figura acima, a melhorar as condições do rolamento quanto à comodidade e segurança e 

resistir aos esforços horizontais que nele atuam, tornando mais durável a superfície de 

rolamento”. 

 

Para canteiro divisor de pistas deve-se manter uma distância mínima de 1,20 m 

entre os dois rebaixamentos de calçadas, conforme figura abaixo 

 

 

 

Quando a distância entre rebaixamentos for inferior a 1,20 m, deve ser feito o 

rebaixamento total do canteiro divisor de pistas, conforme figura abaixo: 
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