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1 OBJETIVO

Este documento tem o objetivo de apresentar o Memorial descritivo do Projeto Basico
para a CONTRATACAO DE EMPRESA ESPECIALIZADA PARA ELABORACAO DO
PROJETO EXECUTIVO E EXECUCAO DAS OBRAS DE REFORCO E RECUPERACAO DA
PISTA DE POUSO E DECOLAGEM (PPD 05/23), TAXIWAY E PATIO DE AERONAVES DO
AEROPORTO REGIONAL DE SORRISO — ADOLINO BEDIN — MT (SBSO).

2 NORMAS UTILIZADAS

Para elaboracdo do Projeto Basico foram observadas as seguintes recomendacoes,

normas e leis:

e Normas da FAA:
o AC 150/5320-6E — Airport Pavement Design and Evaluacion;

o AC 150/5370-14A — Hot Mix Asphalt Paving Handbook;

o Advisory Circular n°® 150/5335-5A - Standardized Method of Reporting
Airport Pavement Strength — PCN (2006).

e Normas da ICAQO:
o ICAO - Doc. 9157- Airport Design Manual, Part 1, Runways - 3rd edition

o ICAO - Doc. 9157- Airport Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and
Holding Bays, 4th edition

o ICAO - Doc. 9157- Airport Design Manual, Part 4, Visual Aids, 4th edition
e Normas da INFRAERO:

o INFRAERO NI-11.08 (OPA) — Pintura de sinalizacao horizontal nas areas

de movimento de aeronaves para condi¢des normais de operacao

o INFRAERO NI-22.01/A (MNT) — Especificagdes dos materiais e requisitos
exigidos para pintura de sinalizagdo horizontal em pavimentos com

movimento de aeronaves;

o GE.01/708.92/001671/00 - Sinalizacdo horizontal de pista e patio — Tinta

branca

¢ Manuais e normas do DNIT, dentre as quais destacam-se:

o DNIT ES 031/2006 — Pavimentos Flexiveis — Concreto Asféaltico —
Especificacéo de servicos;
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o DNIT ES 159/2011 - Pavimentos Asfalticos — Fresagem a frio —
Especificacéo de servicos;

o DNIT ES 145/2010 — Pavimentacdo — pintura de ligacdo com ligante
asfaltico convencional — especificacédo de servigo.

o DNIT ES 047/2004 — Execucédo de pavimento rigido com equipamento de
pequeno porte — especificacdo de servico.

AASHTO — The AASHTO Guide for Design of Pavement Structures — 1993

ANAC:
o RBAC 154 - Projeto de Aerédromos — EMENDA 06;
o RBAC 153 - Aerédromos — Operacdo, Manutencdo e Resposta a

Emergéncias.
Normas da ABNT;

o ABNT — NBR 10855 — Sinalizacéo de Pistas e Patios em Aeroportos

o ABNT — NBR 8348 — Execucéo de sinaliza¢do horizontal de pistas e patios
em aeroportos

Memorial de Critérios e Condicionantes:
o GE.01/104.75/00845/02 — Pavimentac&o;
Balbo, José Tadeu, Pavimentacao Asfaltica — materiais, projeto e restauracgao.

Balbo, José Tadeu, Pavimentos de Concreto.

3 INFORMACOES DO AERODROMO

As informacdes a seguir foram extraidas da Ficha cadastral do Aerédromo (Anexo IV da

Portaria n® 3104/2013 apresentada a ANAC pelo operador aeroportuario.

3.1 Dados Basicos

Nome Oficial: Aeroporto Regional de Sorriso — Adolino Bedin

Endereco: Rod. BR 163, KM 762, s/n Zona Rural, Sorriso- MT

Sigla ICAO: SBSO

Sigla IATA: SMT

Ponto de Referéncia do Aer6dromo (ARP): 12° 28’ 22” S/ 055° 40’ 08” W
Elevacéo do Aer6dromo: 386 m / 1266 ft

Temperatura de referéncia do aerédromo: 35°C

Dados de Operagéo Atuais

Horério de Funcionamento: 24 horas

Tipo de Operacéao por pista/cabeceira:
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o CAB 05: VFR/IFR — Nao precisdo — diurna/noturna
o CAB 23: VFR/IFR — N&o preciséo — diurna/noturna
. Tipo de Trafego: Regular;

3.3 Planta Geral do Aerédromo

Figura 1 - Planta Geral do Aer6dromo (Imagem Satélite - Google Earth)

PPD 1700 X 30

60 1700 60

1820

Figura 2 - Desenho esquemético dos comprimentos usados para célculo das distancias

declaradas

Para detalhamento das dimensdes das faixas de pista e preparada, largura e
comprimento dos componentes e STOWAY ver projeto geométrico correspondente.

4 DESCRIGAO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE

O Aeroporto Regional de Sorriso-MT dispde de uma pista de pouso e decolagem cujos
dados foram extraidos da Ficha cadastral do Aerédromo (Anexo IV da Portaria n°® 3104/2013)
apresentada a ANAC pelo operador aeroportuario, estéo indicados nos quadros a seguir:
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Dados gerais da pista
Cédigo de referéncia do aerédromo 3C
Comprimento (m) 1700,00
Largura (m) 30,00
Aeronave critica de operacao EMBRAER 195
Natureza da superficie ASFALTO
Resisténcia dos pavimentos 26/F/A/Y/T
Declividade longitudinal efetiva (%) 0,60
Declividade longitudinal maxima no trecho 1 0,60
Declividade longitudinal maxima no trecho 2 0,49
Declividade longitudinal maxima no trecho 3 0,26
Declividade transversal (%) 1,5
Largura do Acostamento 7,5
Comprimento de faixa de pista (m) 1860
Largura da faixa de pista (m) 150
Tabela 1 - Dados gerais da pista
Os dados gerais da pista por cabeceira estdo indicados na tabela a seguir:
Dados Gerais por cabeceira
Cabeceira 05 23
Coordenadas E=6439895078; E=6447567542;
N=86195066577 N=86209106993
Comprimento de pista 1700 1700
Largura de pista 30 30
Comprimento da Zona de parada (stopway) 60 60
Largura da Zona de parada (stopway) 30 30
Comprimento da Zona de Desimpedida (Clearway) N3do existente Ndo existente
Deslocamento de cabeceira 0 0
RESAS Ndo existente Nao existente
Area de giro —raio (m) 30 30
Acostamento da area de giro - largura (m) 7,5 7,5

Tabela 2 Dados gerais da pistra por cabeceira

As distancias declaradas estéo indicadas no quadro a seguir:

CAB TORA TODA ASDA LDA
m m m m

05 1760 1820 1820 1700

23 1700 1760 1700 1700

Tabela 3 - Dados de distancias declaradas

A pista de taxi ndo esta indicada na ficha cadastral do Aerédromo (Anexo IV da Portaria n°

3104/2013) apresentada a ANAC pelo operador aeroportuario. Os dados a seguir tém como fonte
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o levantamento cadastral topografico realizado no sitio aeroportuério para fins de elaboragéo do

projeto.

Dados gerais da pista de taxi

Tipo de ligacéo
Largura (m) 18,00
Comprimento (m) 160,00
Natureza da superficie ASFALTO
Resisténcia dos pavimentos -
Declividade transversal (%) 15
Largura da pista de taxi considerando acostamentos 25,00
Posicéo de espera de pista de pouso e decolagem Existente

Posicdo de espera intermediaria de pista de pouso e decolagem

Nao existente

Tabela 4 - Dados gerais da pista de taxi

O pétio de aeronaves ndo esta indicado na ficha cadastral do Aerédromo (Anexo IV da

Portaria n°® 3104/2013) apresentada a ANAC pelo operador aeroportuario. Os dados a seguir tém

como fonte o levantamento cadastral topografico realizado no sitio aeroportuario para fins de

elaboracédo do projeto.

Dados gerais do patio de aeronaves

Area do patio 11.200,00
Utilizacdo doméstico
Numero de posicdes 2
Natureza da superficie ASFALTO
Resisténcia da superficie -
Sinalizagdo horizontal de posi¢cdo de estacionamento Existente
Linhas de seguranca Existente
lluminacgdo de pétio Existente
Declividade (%) 0,47

Tabela 5 - Dados gerais do patio ade aeronaves

5 ESCOPO

O projeto abrange o levantamento topografico cadastral e Revitalizacdo/ recuperagéo

dos pavimentos e sinalizacdo horizontal da pista de pouso e decolagem, patio de aeronaves e

taxiwvay e construcdo de péatio de pavimento rigido do Aeroporto Regional de Sorriso-MT

contemplando:

1) Projeto geométrico;
2) Projeto terraplenagem;
3) Projeto de pavimentacao;

4) Projeto de sinalizacdo horizontal,
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6 JUSTIFICATIVA TECNICA

A prefeitura de Sorriso contratou a Infraero para elaboracdo de projeto de Revitalizag&do/
recuperacao de pavimentos para o aeroporto local conforme contrato n® 170/2019 de 28/06/2019.
A partir da assinatura, foram adotadas as etapas de projeto:

e Estudos preliminares:
o Inspecéo visual dos pavimentos in loco;

o Levantamento topogréfico: optou-se por realizar nova campanha
topografica na area abrangida pelo escopo do projeto em substituicdo a

disponibilizada pela Prefeitura, para atualizar os dados cadastrais;

o Investigacdo geotécnica: optou-se por utilizar os dados geotécnicos
fornecidos pela Prefeitura ap6s andlise técnica. Chegou-se a concluséo
gue a complexidade do projeto em tela e a qualidade dos dados fornecidos
nao requereria realizar nova campanha. Além disso, ndo havia histérico de
intervengdes que tivessem modificado as caracteristicas de suporte de
solos ou de substituicdo de camadas, garantindo a fidelidade dos estudos
disponibilizados a realidade encontrada;

o Elaboracao de relatério dos Estudos Preliminares.

e Projeto Basico nas especialidades de geométrico, terraplenagem, pavimentacdo e

sinalizagc&o horizontal.

Deste modo, na fase de Estudos Preliminares foi designado um profissional técnico para
avaliar a pista de pouso e decolagem (PPD), taxiway e patio de aeronaves in loco, estimando um

rol de servigos a serem projetados, orcados e posteriormente executados.

Antes dessa misséo levantou-se todas as informacgfes disponiveis para basear a

inspecéo visual dos pavimentos. Foram disponibilizadas as seguintes informacdes:
= Estudo topogréfico realizado pela Prefeitura — levantamento planialtimétrico 12SA-ERA-
LEV-TOP-0010-0;
= ANAC - Relatério Fotografico — Plano de acdes corretivas (PAC) — Obrigacbes nao
adimplidas;
= Consoércio VIA MT — Relatorio de verificagdo do PCN e estudos geotécnicos.

Com o primeiro foi possivel verificar as caracteristicas fisicas do aeroporto. O relatério
fotogréfico possibilitou antecipar as patologias que seriam observadas no local. E o estudo de

PCN e geotecnia mostrou as condi¢des dos pavimentos em questao.
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Destacando o conteudo disponibilizado sobre a geotécnia local, a informagéo prévia
mais relevante foi que a estrutura dos pavimentos era basicamente constituida de revestimento
asfaltico sobre camadas granulares de solo lateritico. Aprofundando a analise, foi possivel
verificar que para o trafego atuante a base ndo apresentava condi¢cdes ideais de suporte,
podendo ocasionar problemas estruturais a PPD.

Entretanto, ainda observando o estudo, a camada de subleito apresentou valores
adequados de suporte, que poderiam ser enquadrados na categoria A da classificacdo da FAA

de subleitos para pavimentos aeroportuarios.

7 RELATORIO DE INSPECAO IN LOCO

Apos essas andlises preliminares foi realizada in loco uma inspec¢éo visual na PPD. Essa
acao se deu em missdo compreendida entre os dias seis a oito de maio de dois mil e dezenove
(06/05/19 a 08/05/19).

Nela se constatou varios remendos na superficie do pavimento, além de patologias
funcionais do tipo trincas, desagregacéo (agregado soltando), exsudacao, oxidacdo (perda de

ligante) e porosidade (com aparente infiltracdo de agua na capa asféltica).

As patologias se espalhavam por toda area da PPD sem apresentar um padréo definido,
mas tendendo a se concentrar na faixa central das secdes transversais (9,0 metros centrais),

local de maior aplicacédo de cargas.

Na primeira metade do comprimento da pista, a aproximadamente 3,0 (trés) metros do
seu eixo, foi verificado um remendo de grande comprimento, sendo a patologia mais significativa
encontrada. Segundo informacdes do operador residente do aeroporto, se tratava da
recuperacao de um afundamento causado pela passagem de carga (que poderia configurar uma

patologia estrutural).

Visualmente a condicdo do revestimento asfaltico era ruim, muito oxidado,
desagregado, com muitos remendos e com pontos de infiltracdo. Possivelmente a falta de ligante
(oxidacdo ou fatores ligados a qualidade da execucdo da obra) levou a perda de agregados
(desagregacéo), que poderia ter ocasionado abertura de buracos mais frequentes e ao aumento

da porosidade (infiltracdo).

Posteriormente com a analise dos projetos de implantacao da PPD foi possivel verificar
a sobrecarga aplicada a estrutura do pavimento pela operagéo por aeronaves mais pesadas que
0 mix projetado. In loco observou-se a operacdo do Embraer 195, quando em projeto o pavimento

havia sido calculado para aeronaves do porte do ATR-42.
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N&o se pode mensurar, com o que foi disponibilizado e observado, a real condicdo de
umidade da base devido a essa constante infiltragdo, porém os ensaios disponibilizados
mostraram queda no modulo de elasticidade e grau de compactacao abaixo do esperado. Mesmo

assim, visualmente ndo apresentou indicios de umidade aprisionada em camadas do pavimento.

Visualmente no dia da inspecdo ndo foi constatada nenhuma patologia estrutural

(afundamentos) nem indicios de umidade no revestimento da PPD ou nos acostamentos laterais.

Outro destaque deve ser dado a baixa condicdo técnica dos remendos executados. O
aeroporto realizava os reparos com material de operacdo de tapa buraco usado nas vias da
cidade, alegando dificuldade de se conseguir massa asfaltica de boa qualidade. Isso fez com

gue os remendos fossem pouco duraveis e 0s reparos cada vez mais frequentes.

Em contrapartida, o uso de rolo compactador manual (rebocavel) fez com que os
remendos ficassem relativamente estaveis a perda de agregados durante as primeiras semanas

apos a execucdo, evitando aparecimento de FOD (Foreign Object Damage).
Uma dessas operacgdes foi acompanhada in loco no dia 07/05/2019.

A taxiway se encontrava em situagdo parecida com a PPD, porém na juncao entre as
duas havia um afundamento plastico significativo, que requer intervengédo profunda para sua

corregao.

No cadastramento topogréafico posterior se verificou a presenca de um bueiro de
travessia abaixo do pavimento dessa taxiway, em posicdo proxima a patologia verificada. O
detalhamento desse projeto basico em executivo devera avaliar a estabilidade e segurancga

desse dispositivo de drenagem, prevendo sua substituicdo se necessario.

O pétio de aeronaves era constituido na maior parte em pavimento asfaltico, inadequado
para o estacionamento da aeronave Embraer 190/195 que o utiliza. Se houver aumento das

operacdes possivelmente vao aparecer patologias estruturais do tipo afundamentos.

Além disso, 0 pavimento estd sem qualquer nivelamento longitudinal e transversal, o

que em dias chuvosos pode resultar em vérias pogas de agua na sua superficie.

8 PREMISSAS

Com todas as informacdes obtidas na fase de Estudos Preliminares foi possivel
desenvolver as solucdes mais adequadas aos desafios encontrados. Para a elaboracdo do
projeto basico de recuperagdo dos pavimentos do SBSO foi necessério definir as seguintes

premissas:
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e Consideracdo de varidveis, dados e observagbes dos projetos e documentos
entregues pela Prefeitura de Sorriso — MT, desenvolvidos por varias empresas, lista
no Anexo 1 da Memoria de Célculo, em especial os relatorios e estudos de geotécnia;

e A escolha da Opcéo 2, apresentada no anteprojeto PT513GT1/2019, como solugéo de
projeto, resumidamente detalhada como overlay com funcéo estrutural nos pavimentos
flexiveis e implantacdo de pavimento de placas de concreto em parte do patio de

estacionamento de aeronaves;

¢ Utilizacdo de levantamento cadastral e topogréafico realizado pela equipe da Infraero
como terreno natural para os desenhos e analises no AutoCad Civil 3D (superficie

primitiva e fonte de coordenadas, cotas e dimensdes);

¢ Os materiais necessarios para execu¢do da massa asfaltica e do concreto do patio
(agregados, cimento asfaltico (CAP), cimento Portland) estariam disponiveis em
jazidas da regido ou poderiam ser adquiridos em condi¢des normais de mercado;

¢ Mix de aeronaves conforme detalhado na Meméria de Calculo;

e RedefinicAo da sinalizacdo horizontal, com repintura ap6s o0s servicos de

pavimentacao e sinaliza¢do horizontal definitiva de todos o sistema do Aeroporto.

9 DESCRICAO DO PROJETO

As intervencgdes propostas no escopo desse projeto ndo alteraram as configuracdes
operacionais da pista de pouso e decolagens do aeroporto, porém verificou-se que a ficha
cadastral contém informagfes equivocadas quanto ao preconizado no Normativo RBAC 154 —
emenda 06 para categoria de aproximacdo IFR ndo precisdo. Dessa forma, as distancias

declaradas do projeto foram corrigidas conforme regulamento.

CAB TORA TODA ASDA LDA
m m m m

05 1700 1700 1760 1700

23 1700 1700 1760 1700

Tabela 6 - Tabela de distancias declaradas

A seguir quadro comparativo com dados de antes e depois do projeto.

Dados gerais da pista Situagdo atual Situagdo apads
projeto
Cédigo de referéncia do aerédromo 3C 3C
Comprimento (m) 1700,00 1700,00
Largura (m) 30,00 30,00
Aeronave critica de operac¢ao EMBRAER 195 EMBRAER 195
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Natureza da superficie ASFALTO ASFALTO
Resisténcia dos pavimentos 26/F/A/Y/T 31/F/B/X/T
Declividade longitudinal efetiva (%) 0,60 0,60
Declividade longitudinal maxima no trecho 1 0,60 0,60
Declividade longitudinal maxima no trecho 2 0,49 0,49
Declividade longitudinal maxima no trecho 3 0,26 0,26
Declividade transversal (%) 1,5 1,5
Largura do Acostamento 7,5 7,5
Comprimento de faixa de pista (m) 1860 1940
Largura da faixa de pista (m) 150 280
Raio da area de giro (m) 30 30

Tabela 7 — Dados gerais da pista — Antes e Depois

As areas de giro existentes das Cabeceiras 05 e 23 possuem raio externo de 30 metros e
acostamentos de 7,5 metros. A aeronave de projeto (E M B 195-E2) possui largura exterior entre
as rodas do trem de pouso principal (OMGWS) entre 6.0 e 8.99 m, o que de acordo com o0 RBAC
154.205 (a), (5), tabela C-2, requer afastamento minimo de 3 (trés) metros (areas de giro
destinada a aeronaves com base de rodas inferior a 18m) da sinalizagéo horizontal do inicio do

acostamento até a parte externa do trem de pouso.

Conforme ilustra¢des abaixo verifica-se por meio do software pathplanner, as atuais areas de
giro dispdem de dimensfes suficientes para permitir o giro completo a aeronave de projeto
mantendo o afastamento minimo entre as rodas do trem de pouso e bordas da &rea de giro,

conforme preconizado na legislagéo vigente.
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Figura 4 — Giro da Aeronave de projeto na CAB23

Tipo de ligacdo de ligacdo
Largura (m) 18,00 18,00
Comprimento (m) 160,00 160,00
Natureza da superficie ASFALTO ASFALTO
Resisténcia dos pavimentos 26/F/A/Y/T 31/F/B/X/T
Declividade transversal (%) 15 15
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Largura da pista de taxi considerando acostamentos 25,00 25,00
Posicéo de espera de pista de pouso e decolagem Existente Implantada

Posicdo de espera intermediaria de pista de pouso e
decolagem

Nao existente

N&o se aplica

Tabela 8 — Dados Gerais da Pista de Taxi — Antes e depois

Dados gerais do patio de aeronaves Situagdo atual Situacdo apds
projeto
Area do pétio 11.200,00 11.200,00
Utilizacdo doméstico domeéstico
Numero de posicdes 2 2
Natureza da superficie (posigcdo 1) CONCRETO CONCRETO
Natureza da superficie (posigcdo 2) ASFALTO ASFALTO
Resisténcia da superficie (posicéo 1) 26/F/A/Y/T 31/F/B/X/T
Resisténcia da superficie (posicao 2) 26/F/A/Y/T 33/R/B/WIT
Sinalizag&o horizontal de posicao de estacionamento Existente Implantada
Linhas de seguranca Existente Implantada
Declividade (%) 0,47 0,47

Tabela 9 — Dados Gerais do Patio — Antes e depois

A partir da definicdo das premissas e de toda analise previa definiu-se que o escopo dos

servicos projetados se dividiria em quatro etapas, conforme sua ordem de execucao:

9.1 1°etapa: Campanha de remendos profundos

Realizagdo de campanha de remendos profundos em todos os pavimentos flexiveis,

procurando sanar pontualmente locais onde se suspeitar de problemas na base ou onde forem

necessarios. Isso visou deixar a superficie dos pavimentos apta a receber nova camada de

revestimento. Nessa etapa também foi incluido o remendo profundo a ser realizado na pista de

taxi. Para os servigos de pavimentag&o teremos 0s seguintes procedimentos:

¢ Demolicdo pontual de pavimentos com carga e transporte para bota-fora;

¢ Implantacéo de base de brita graduada (BGS);

e Pintura de ligacéo;

e Pavimentacdo com Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ).

e Selagem das trincas com abertura inferior a 6,0 (seis) milimetros na area pavimentada.

9.2 2° etapa: Reforgo da faixa central

Reforco da faixa central da PPD utilizando CAT (Camada Antirreflex&o de Trincas) para

combater o problema da inseguranca estrutural em relagdo a base existente. Para 0s servigos

de pavimentacg&o teremos 0s seguintes procedimentos:



S0.01/105.75/000015/02 15/21

9.3

Execucédo de CAT nos 9,0 metros centrais da PPD:

Fresagem de 3,0 centimetros com carga e transporte do expurgo para bota-fora;
Pintura de ligacao,

Instalacdo de geogrelha e uma segunda camada de pintura de ligacao;
Execucado de CBUQ com 3,0 centimetros.

3° etapa: Recapeamento dos pavimentos flexiveis

Overlay estrutural (recapeamento com fins de reforco) em todos os pavimentos flexiveis

com espessura minima de 4,0 (quatro) centimetros, sanando as patologias funcionais. Para os

servicos de pavimentacdo teremos 0s seguintes procedimentos:

9.4

Fresagens descontinuas para correcao de nivelamento na PPD com carga e transporte
do expurgo para bota-fora;

Pintura de ligacao;

Implantacdo de revestimento asfaltico CBUQ com espessura minima de 5,0 (cinco)
centimetros sobre os pavimentos recuperados, corrigindo o nivelamento transversal

para adequar as pistas aos preceitos da RBAC 154;
Execucéo de ensaios exigidos pela ANAC;
Execucédo de sondagens e ensaios para avaliagdo do PCN.

4° etapa: Implantacédo de pavimento rigido no péatio de aeronaves:

Implantacdo de placas de concreto (pavimento rigido) em parte do patio de

estacionamento de aeronaves, formando uma posicdo de parada adequada as cargas atuantes:

Para os servi¢cos de pavimentacdo teremos 0s seguintes procedimentos:

Demolicdo de pavimentos em parte da area do patio, com recompactacdo da base

exposta;
Imprimacéo dessa base;
Execucédo de camada de CCR de 15 (quinze) centimetros de espessura,;

Execucéo de placas de concreto de cimento Portland de 27 (vinte e sete) centimetros

de espessura.

Execucéo de sondagens e ensaios para avaliacdo do PCN.

As etapas 3 e 4 podem ser realizadas concomitantemente, dependendo da capacidade

operativa da empresa contratada para realizar os servicos.
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O projeto de reforco e recuperagdo considerou uma vida Util de 20 (vinte) anos para 0s
pavimentos asféltico e rigido.

Para a implantacéo de pavimento rigido em parte do patio de aeronaves foi necessario
retirar parte do pavimento existente no local. Em tese se trataria de demolicdo de pavimento

flexivel e escavacao de base granular.

Entretanto, o revestimento no local se mostrava muito desgastado, o que levou a uma
espessura menor que 3,0 centimetros e a muitos agregados soltos (pedras) com pequena
guantidade de ligante. Realizar demolicdo desse pavimento com fresadora seria oneroso e

COI"I'[I’B.pI’Od ucente.

Dessa forma, optou-se por escavar a base granular juntamente com o revestimento,
considerando a demoli¢cdo do pavimento como um todo, utilizando o servi¢o de escavagéo, carga

e transporte de material de 1° categoria.

Todo volume sera transportado para bota-fora dentro do sitio aeroportuario nas areas

indicadas na figura a seguir:

Figura 5 — Areas de bota fora da demolicdo do pavimento flexivel existente na via de servico

perimetral do sitio aeroportuério

Essa foi uma medida ambiental adotada para reduzir o impacto da obra, uma vez que o
projeto previu espalhar esse material nas vias internas nado revestidas do aeroporto, melhorando

sua condicao de rolagem.

Nessa metodologia a escavacao sera apenas na profundidade necesséria para encaixar
as camadas de pavimento projetadas, ndo sendo necessaria a recomposicao de terra, portanto,
nao foi especificada nenhuma jazida no projeto.

Para informacdes detalhadas devem ser consultadas as Memoérias de Célculo (MC) e
Especificac6es Técnicas (ETE) de cada especialidade.
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9.5 5% etapa - Repintura da sinalizacédo horizontal.

Sinalizacdo horizontal para adequacdo e atualizacdo aos normativos vigentes,
considerando sinalizacdo horizontal proviséria no decorrer da obra e ao fim das obras a

sinalizag&o definitiva.
Foi considerado para a sinalizagdo horizontal do SBSO, os seguintes quesitos, a saber:
¢ Sinalizacdo horizontal da pista de pouso e decolagem;

e Sinalizacdo horizontal da Téxi Alfa com implantacdo da sinalizacdo horizontal de
instrucdo obrigatoria, sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi e

sinalizacdo de faixas transversais de bordo de pista de taxi (acostamentos);

e Sinalizagédo horizontal do péatio rigido e flexivel para estacionamentos de aeronaves

comerciais (regular) de codigo C - conforme Mix abaixo;

e Sinalizagéo horizontal do patio rigido e flexivel para estacionamentos de aeronaves
(aviacao geral) de codigos A e B - conforme Mix abaixo.
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Tabela 10 — Tabela de Mix de Aeronaves

9.5.1 QUADRO RESUMO COM TODOS OS AMBIENTES A SEREM SINALIZADOS.

LOCAL AREA TOTAL m2
PPD — Pista de Pouso e Decolagem 53.142,08
TAXY Alfa 3.142,90
Patio de Aeronaves 10.665,50
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9.5.2 PISTA DE POUSO E DECOLAGEM
Para a sinalizacdo da pista de pouso e decolagem (PPD) buscou a implantacdo de uma

nova sinalizacdo conforme normativos vigentes.
A Sinalizacéo Horizontal da PPD serd composta pelas pinturas a seguir:
e Designacao de Pista de Pouso nas cabeceiras 05 e 23;
o Eixo de Pista de Pouso e Decolagem;
o Sinalizacdo de Cabeceira (nas cabeceiras 05 e 23);
e Ponto de Visada;
e Zona de Toque;
e Borda de Pista;

e Borda das Areas de Giro (cabeceiras 05 e 23);

9.5.3 SINALIZACAO DA PISTA DE TAXI (PR-A)

A Sinalizagéo Horizontal da Pista de Taxi sera composta pelas pinturas a seguir:
¢ Eixo da Pista de Taxi;

e Borda da Pista de Taxi;

e Posicdo de Espera da Pista de Pouso e Decolagem;

¢ Sinalizacao de faixas transversais de borda de pista de taxi (acostamentos);
¢ Sinalizacao de instrucao obrigatoria;

¢ Sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi;

¢ Sinalizacdo de linha de guiagem da roda do nariz da aeronave.

9.5.4 SINALIZACAO DO PATIO DE AERONAVES
Para o Patio de Aeronaves, o projeto da Sinalizacdo Horizontal buscou viabilizar uma
distribuicdo das posi¢cbes de estacionamento de modo a permitir a operacdo da aviacado regular

(linhas aéreas) e aviagdo geral:

Considerando as dimens@es do Patio de Aeronaves a sinaliza¢éo horizontal foi projetada

as seguintes configuracgoes:

02 (duas) posicoes para AVIACAO REGULAR, admitindo-se a seguinte configuragéo

para cada posicdo — a saber:
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e 01 (uma) posicdo para aviacdo regular/comercial (codigo C) denominada PO1.
Esta configuracao comportara aeronaves com dimensdes limitadas ao EMBRAER
E195-STD permitindo a operagéo de acesso e regresso por meios proprios;

e 01 (uma) posicdo para aviacao regular/comercial (cédigo C) denominada P02,
localizada na area de pavimento rigido a ser implantado. Esta configuracéo
comportard aeronaves com dimensfes limitadas ao EMBRAER E195-E2

(aeronave critica) permitindo a operagéo de acesso e regresso por meios proprios;

04 (quatro) ILHAS para AVIACAO GERAL, admitindo-se a seguinte configuracéo para

cada ILHA — a saber:

e Até 03 (trés) aeronaves codigo “A”; ou

o Até 02 (duas) aeronaves cédigo “B”; ou

¢ 01 (uma) aeronave cédigo “A” e 01 (uma) aeronave codigo “B”.

A operacdo das posicbes P01 e P02 (aviacdo regular) podera ocorrer de forma
concomitante, observando seus movimentos de ingresso e regresso de forma individual, porém
torna invidvel a ocupacdo de todas as ILHAS (aviacdo geral). Desta forma, fica vedada a
ocupacao de forma total ou parcial das ilhas "A", "B", "C" & "D".

A operacao da posi¢do P01 (aviacao regular) torna inviavel a ocupacgéo de todas as ilhas
de forma concomitante (aviacdo geral), assim, fica vedada a ocupacao de forma total ou parcial
das ILHAS "A" & "B", ficando liberada a ocupacéao total ou parcial das ILHAS "C" & "D".

As operag0Oes de ingresso das aeronaves codigo "A" & "B", para estacionamento, poderéo
ser realizadas por meios proprios até a Lead-in Line (linha tracejada) correspondente as ILHAS
"C" & "D". A partir de entdo, a alocacdo da aeronave no seu "TE" de parada correspondente,

devera ser realizada com operacao de procedimento (reboque manual).

O posicionamento das aeronaves nas ILHAS devera ser coordenado pela equipe de patio
do SBSO, observando a seguranga operacional, visando mitigar ou sanar os riscos de forma a

evitar acidentes.

A operacdo da posicdo P02 (aviacao regular) torna inviavel a ocupacéo de todas as ilhas
de forma concomitante (aviagdo geral). Desta forma, fica vedada a ocupacao de forma total ou
parcial das ILHAS "C" & "D", podendo a ILHA "B" ser ocupada de forma parcial e ficando liberada

a ocupacao total ou parcial da ILHA "A".

Quando da operacdo da aeronave critica (Embraer E195-E2), prevista para a posicao

P02, deverao ser adotados procedimentos especificos para interrup¢cdo de movimentacao nas
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vias de Servigo e Pedestres, visando viabilizar a operacdo da referida aeronave, que far o

movimento de regresso por meios proprios.

As operacgfes de ingresso das aeronaves codigo "A" & "B", para estacionamento, poderao
ser realizadas por meios proprios até a Lead-in Line (linha tracejada) correspondente as ILHAS
"A" & "B". A partir de entdo, a alocacdo da aeronave no seu "TE" de parada correspondente,
devera ser realizada com operacao de procedimento (reboque manual).

A ndo operacionalizacdo das posicoes P01 e P02 (aviacdo regular) torna viavel a

ocupacao de todas as ILHAS de forma concomitante (aviacdo geral).

As operacdes de ingresso das aeronaves codigo "A" & "B" poderdo ser realizadas por
meios proprios até a Lead-in Line (linha tracejada) correspondente a sua ilha de estacionamento.
A partir de ent&o, a alocacdo da aeronave no seu "TE" de parada correspondente, devera ser

realizada com operacao de procedimento (reboque manual).

O posicionamento das aeronaves nas ILHAS devera ser coordenado pela equipe de pétio
do SBSO, observando a seguranga operacional, visando mitigar ou sanar os riscos de forma a

evitar acidentes.

Recomenda-se que para todas as aeronaves de aviagdo geral, estacionadas nas
posicbes destinadas a elas, deverdo ser providas de dispositivos (argolas) para

amarracgao/fixagao.

Nao foi previsto posicbes especificas para aeronaves em pernoite ou que ficardo
estacionadas por longo periodo. Para estas condi¢cfes, as posicdes deverao ser viabilizadas sob

coordenacéo da equipe de patio do SBSO, de forma a encontrar a melhor configuracao.

Aeronaves de asa rotativa (aeronave referéncia: Robinson R44): ndo esta previsto, neste
projeto, o estudo especifico para movimentacdo de aeronaves de asa rotativa por existir, no

SBSO, patio especifico para tal.

Todas as observacdes aqui registradas ndo cessam o assunto referente a seguranga das
operacbes no péatio do SBSO. Situagbes, ocorréncias, etc, devidamente identificadas como
criticas deverdo ser tratadas pela Geréncia de Operacdes, SGSO, Fiscalizacdo de Patio, bem
como as areas direta ou indiretamente impactadas, ou de quem for de direito, visando mitigar ou

sanar oS riscos.



